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<§) Die Erf indung betrifft einen fembedienbar verschwenkba- 
ren AuBenspiegel fur Nutzfahrzeuge, der zwischen zwei End- 
stellungen - Einklappstellung und Ausklappstellung - uber 
eine Rutschkupplung von einem Getriebestellmotor ver- 
schwenkbar ist und dessen Verschwenkbewegung bei Ein- 
nahme der Endstellungen von zwei Endschaltem gestoppt 
wird. Um bei kompakter Bauweise und unter Gewahrleistung 
eines geringen, vom AuBenspiegel ausgehenden Sicherheits- 
risikos und einer hohen Funktionstuchtigkeit auch im Falle 
etner in defekter Weise drehstarren Rutschkupplung und einer 
Kollision des AuBenspiegels mit einem Hindernis die Kolli- 
sionsschaden zu mildern und den Spiegelantrieb vor Zersto- 
rung zu schutzen, sieht die Erfindung vor, in Redundanz zur 
Rutschkupplung die drehstarre Verbindung zwischen Spiegel- 
arm und Getriebestellmotor uber einen Verriegelungsstift mit 
einem definierten Bruchverhalten herzustellen, Rutschkupp- 
lung, Endschalter und Getriebestellmotor in einem Gehause 
anzuordnen und die Endschalter mit dem Verriegelungsstift zu 
betatigen. 
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"Fernbedienbar verschwenkbarer AuSenspiegel 
10 fur Nutzf ahrzeuge 11 



15 Die Erfindung betrifft einen f ernbedienbar verschwenkbaren 

AuSenspiegel fiir Nutzf ahrzeuge nach dem Oberbegriff des 
Hauptanspruches , wie er aus dem DE-GM 82 09 925 als be- 
kannt hervorgeht, 

20 Urn ein moglichst groSes Sichtfeld nach hinten zu erzielen, 

stehen die AuSenspiegel von Nutzf ahrzeugen seitlich relativ 
weit von der Fahrzeugkarosserie ab . Beim Rangieren auf 
engem Raum, beim Passieren schmaler Durchfahrten oder 
auch beim Einfahren in eine automatische Waschanlage 

25 kann es daher erforderlich sein, den Spiegel zum Schutze 

vor Beschadigung an die Fahrzeugkarosserie anzuklappen. 

In dem DE-GM 82 09 925 ist ein AuSenspiegel mit einem 
zweiarmigen, U-formigen Haltebiigel beschrieben, der vom 
30 Fahrersitz aus elektromotorisch iiber einen Getriebestell- 

motor mit selbsthemmendem Getriebe ein- und ausschwenkbar 
ist, wobei die Ausschwenkposition entweder individuell 
fernbetatigt einstellbar oder durch den Einbau eines 
justierbaren Endschalters festlegbar ist. 
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5 Zwischen der Abtriebswelle des Getr iebestellmotors und 

einem|4er beiden, den AuGenspiegel halternden Spiegel- 
arme ist hierbei eine Rutschkupplung angeordnet, die 
beim Einschwenken des Spiegels ein kurzzeitiges Weiter- 
laufen des Motors ohne Beschadigungsgef ahr fiir den An- 

10 trieb auch dann zulafit, wenn der Spiegel bereits seinen 

mechanischen Endanschlag erreicht hat. Ferner ist diese 
Rutschkupplung so ausgelegt, daS sie bei normalen vom 
Fahrtwind auf bringbaren Kraften zwar noch greift, daft 
sie aber beim Auftreten grofierer Krafte - wie beispiels- 

15-* weise beim Anstoften des Aufienspiegels an ein Hindernis - 
durchdreht und ein Einklappen des Spiegels ohne Zer- 
storung des Spiegelantriebes ermoglicht. 

Dieser Schutzf unktion fiir den Spiegelantrieb konnte die 
20 Rutschkupplung jedoch dann nicht gerecht werden, wenn 

die drehmomentiibertragenden Teile der Rutschkupplung 
durch Witterungseinf liisse mit der Zeit korrodieren 
oder sonstwie eine in dieser Weise nicht beabsichtigte 
drehstarre Verbindung eingehen wiirden, was einer starren 
25 Ankopplung zwischen Getriebestellmotor und Spiegelarm 

gleichkame. Dariiber hinaus ist der die Anschwenkposition 
des Aufienspiegels festlegende Endschalter im Bereich der 
Lagerachse - beispielsweise am Getriebestellmotor - ange- 
ordnet und wird vom Spiegelarm bei dessen Verschwenkbe- 
30 wegung betatigt. Dies bedingt jedoch eine exponierte Stel- 

lung des Endschalters mit alien damit verbundenen moglichen 
Nachteilen wie etwa einer Beeintrachtigung durch Witte- 
rungseinf liisse , einer leichtmoglichen mechanischen Be- 
riihrung , sowie unschones Aussehen. 

35 
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Der Er^indung liegt die Aufgabe zugrunde , einen gattungs- 
gemafien AuGenspiegel fur Nutzf ahr zeuge zu schaffen, der 
bei kompakter Bauweise und unter Gewahrleistung eines 
geringen, vom Aufienspiegel ausgehenden Sicherheitsrisikos 
und einer hohen Funktionstiichtigkeit auch im Falle einer 
in defekter Weise drehstarren Rutschkupplung und einer 
Kollision des Aufienspiegels mit einem Hindernis die 
Kollisionsschaden mildert und den Spiegelantrieb vor Zer- 
storung schiitzt. 

ErfindungsgemaG wird diese Aufgabe durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Hauptanspruches gelost. In Redundanz zur Rutsch 
kupplung weist der Verriegelungsstif t ein definiertes Bruch- 
verhalten auf, wodurch der Spiegelantrieb vor Zerstorung 
geschiitzt und die Wirkung eines Aufpralles abgeschwacht 
wird, was gleichzeitig das vom Aufienspiegel ausgehende 
Sicherheitsrisiko verringert. Dadurch, dad Rutschkupplung, 
Endschalter und Getriebestellmotor in einem Gehause an- 
geordnet sind und die Endschalter von dem Verriegelungs- 
stift betatigt werden, der hierfiir wenigstens einseitig 
iiber die auflere Mantelflache des Oberdeckungsbereiches 
hinausragt, wird eine korapakte Bauweise und gleichzeitig 
ein guter Schutz vor Witterungseinf ltissen und gegen 
mechanische Beruhrung erzielt. Eine hohe Funktions- 
tiichtigkeit der im Gehause untergebrachten Komponenten 
lafit sich somit gleichfalls gewahrleisten . 

Urn den Anf orderungen der StraGenverkehrsordnung gerecht 
zu werden, die das Betreiben von Kraf tf ahrzeugen nur bei 
vorhandener Moglichkeit zur Beobachtung des riickwartigen 
Verkehrsgeschehens zulafit, und urn die Gefahren fiir die 
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Verkehrsteilnehmer bei versehentlichem Fahren mit nicht 
ausgeklapptera Riickspiegel zu vermeiden, kann der AuSen- 
spiegel dahingehend ausgestaltet werden, daft in Einklapp- 
stellung und beim Ein- und Ausschwenken des AufSenspiegels 
im Fahrerhaus ein Signal gegeben wird. Weitere zweck- 
maSige Ausgestaltungen der Erfindung konnen den Unter- 
anspruchen entnommen werden. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in den Zeich- 
nungen dargestellten Ausf uhrungsbeispieles naher erlautert. 
Es zeigen: 

Figur 1 einen Auftenspiegel in teilweise geschnittener 
Darstellung und 

Figur 2 ein Schaltschema £iir das elektromotorische Ein- 
und Ausschwenken des AuBenspiegels mit einge- 
bautem Warnsignal. 

In Figur 1 ist der Auftenspiegel 1 mit seinem Spiegelarm 2 
urn die Schwenkachse 3 schwenkbar in einem an der Fahrzeug- 
karosserie 4 bef estigbaren Gehause 5 gelagert. Die Rutsch- 
kupplung 6 besteht aus der einen Kupplungsbund 7 auf- 
weisenden auSeren Hiilse 8, der inneren Hiilse 9, dem fest- 
stehenden Bund 14 des Spiegelarmes 2 und den Reibbelagen 
10. Die auI3ere Hiilse 8 und die Abtr iebswelle 11 des mit 
einem selbs themmenden Getriebe versehenen Stellmotors 12 
sind liber einen die auSere Hiilse 8 und das verdickte Ende 
der Abtriebswelle 11 radial durchdringenden Verriegelungs- 
stift 13 verbunden. Die innere Hiilse 9 ist in Form einer 
Mutter auf das mit einem Gewinde versehene freie Ende des 
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5 Spiege^arms 2 auf geschraub t . Der Spiegelarm 2, dessen 

f eststehender Bund 14 leicht konisch geformt ist, liegt 
tiber eine Deckscheibe 15 an der aufieren Hiilse 8 an. Die 
aufiere Hiilse 8 ist iiber das Nadellager 16 in dem Gehause 
5 gelagert und an ihrer Mantelflache mit einer mulden- 

10 formigen Vertiefung 17 versehen, in die ein in einer 

rechtwinklig zur Schwenkachse verlaufenden Bohrung an- 
geordneter Druckstift 18 eingreift. Auf diesen Druck- 
stift 18 wirkt eine Spiralfeder 19 ein, die sich an 
einem in die rechtwinklig zur Schwenkachse verlaufende 

15 Bohrung eingedrehten Gewindestift 20 abstiitzt. Die Mantel- 
flache der aufleren Hiilse 8 weist eine weitere und in der 
Zeichnung nicht dargestellte muldenf ormige Vertiefung auf, 
die zwar in der gleichen Radialebene wie die Vertiefung 
17, jedoch urn etwa 90° versetzt zu dieser angeordnet ist. 

20 Der Verriegelungsstif t 13 uberragt einseitig die Mantel- 
flache der auBeren Hiilse 8 und betatigt dabei den End- 
schalter 21 . Ein weiterer und gleichf alls nicht darge- 
stellter Endschalter 21 1 ist urn etwa 90° versetzt in 
dem Gehause 5 angeordnet. Der Verriegelungsstif t 13, die 

25 Endschalter 21 und 21 1 und die durch die Vertiefungen 17, 
den Druckstift 18, die Spiralfeder 19 und den Gewinde- 
stift 20 gebildete Verrastung sind iiber die Ausnehmung 
22 des Gehauses 5 frei zuganglich. Der Getriebestellmotor 
12 ist von einem mittig geteilten Gehause 23 umgeben. 

30 Die elektrischen Verbindungs leitungen zwischen Spannungs- 
quelle, Endschaltern 21 und 21' und dem Getriebestellmotor 
12 sind in Figur 1 nicht dargestellt. 

Zum Ein- und Ausschwenken des Auflenspiegels 1 wird der 
35 Getriebestellmotor 12 iiber einen Schalter vom Fahrer- 



4> 



0220606 



'l 

sitz aus betatigt, woraufhin dieser iiber die Rutsebkupp- 
lung 6 den Spiegelarm 2 verschwenkt. Mit der auf das Ge- 
winde des freien Endes des Spiegelarmes 2 auf geschraubten 
inneren Hiilse 9 kann iiber den festen Bund 14 des Spiegel- 
armes 2 der Kupplungsbund 7 der aufteren Hiilse 8 axial 
eingespannt und so das maximal und drehstarr von der 
Rutschkupplung iibertragbare Drehmoment eingestellt werden. 
Die Einstellung ist hierbei so zu wahlen, daB die Rutsch- 
kupplung den betriebsbedingt auftretenden Kraften zwar 
standhalt, dafi sie bei Einwirkung groGerer Krafte jedoch 
durchdreht. Die individuelle Einstellbarkeit des Auften- 
spiegels ist somit gewahrleistet . 

Durch die leicht konische Ausgestaltung sowohl des Bundes 

14 als auch des Kupplungsbundes 7 in ihren einander zuge- 
wandten Bereichen wird eine leichtere Einstellbarkeit der 
Kupplung 6 ermoglicht. Die Kupplungs-Reibbelage 10 er- 
hohen hierbei das maximal iibertragbare Drehmoment. 

Daseine geringe radiale Bauhohe aufweisende Nadellager 16 
bewirkt eine platzsparende und leichtgangige Lagerung des 
Aufienspiegels 1 in dem Gehause 5, wobei die Deckscheibe 

15 das Lager und die Rutschkupplung vor eindr ingenden 
Fremdstoffen schiitzt. Urn eine moglichst vibrationsfreie 
und leichtgangige Lagerung des Spiegelarmes 2 zu erzielen, 
ist dieser radial annahernd spielfrei im Kupplungsbund 7 
zentriert, und das Nadellager 16 ist am Aufienumfang der 
Hiilse 8 in etwa auf gleicher Hdhe wie die Rutschkupplung 

- insbesondere wie der Kupplungsbund 7 - angeordnet. 
Als Redundanz fur die Rutschkupplung ist der das Dreh- 
moment von dem Getriebestellmotor 12 auf die auBere 
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5 Hiilse 3 ubertragende Verriegelungsstif t 13 derart dimen- 
sioniejft, dafl er bei auBergewohnlich hohen Kraften, wie 
sie beispielsweise bei Kollisionen auftreten konnen, ira 
Ubergangsbereich Antriebswelle 11/aufiere Hulse 8 bricht 
und die drehstarre Verbindung zwischen Spiegelarm 2 und 

10 Getriebestellmotor 12 lost. Der Verriegelungsstif t 13 

kann hierzu mit Sollbruchstellen versehen sein. Gleich- 
zeitig betatigt der Verriegelungsstif t 13 die im Gehause 
5 untergebrachten Endschalter 21 und 21 • und setzt so 
den Getriebestellmotor 12 still. Hierdurch und durch die 

15 Ausgestaltung der Rutschkupplung in Eorm zweier inein- 
ander angeordneter Hiilsen wird eine besonders kompakte 
Bauweise erzielt. Die Endschwenkpositionen des AuBen- 
spiegels 1 werden durch die muldenf ormigen Vertiefungen 
17 in der Mantelflache der aufieren Hiilse 8 festgelegt, 

20 in die der f ederbeauf schlagte Druckstift 18 der Ver- 
rastung eingreift. Hierdurch wird in den Endschwenk- 
positionen das selbsthemmende Getriebe von den auf es 
einwirkenden Kraften entlastet. 

25 Das Schaltschema nach Figur 2 zeigt den Kippschalter Z4, 
die Sicherung 25, die beiden Endschalter 21 und 21 1 , den 
Getriebestellmotor 12 und das Warnsignal 26. 

In der in Figur 2 darges tellten Stellung der Endschalter 
30 21 und 21 1 und des Kippschalters 24 in Position A hat der 
Auflenspiegel seine Ausklapp-Endposition eingenommen, in 
der das Warnsignal 26, der Endschalter 21 und damit der 
Getriebestellmotor 12 ausgeschaltet sind. Das Warnsignal 
26 kann hierbei als akustisches oder optisches Signal, 
35 also als Summer oder Warnleuchte ausgebildet sein. Bei 



'•• 0220'6C6 



Schaltung des Kippschalters 24 in die Position B werden 
das Warnsignal und der Getriebestellmotor betatigt. Schon 
nach leichter Drehung des Spiegelarmes schliefct der End- 
schalter 21 wieder und der AuBenspiegel schwenkt in seine 
durch die Verrastung festgelegte Einklapp-Endpositian , in 
der der Verriegelungsstif t 13 den Endschalter 21 1 offnet 
und damit den Getriebestellmotor ausschaltet. In dieser 
Einklappstellung bleibt das Warnsignal 26 weiterhin in 
Betrieb. Beim Kippen des Schalters 24 in die Position A 
wird der Getriebestellmotor 12 inganggesetzt , der 
Endschalter 21 1 schliefit wieder und das Warnsignal 26 
ist in Betrieb . Erst wenn der Verriegelungsstif t den End- 
schalter 21 offnet - wie in Figur 2 dargestellt - werden 
Motor und Warnsignal ausgeschaltet . Durch dieses Warn- 
signal ist der Fahrer somit iiber all die Betriebszu- 
stande des Auflenspiegels - Einschwenkpos ition , Ver- 
schwenken des AuSenspiegels - inf ormiert , in denen 
eine Beobachtung des riickwartigen Verkehrsgeschehens 
nicht moglich ist. 

Ferner ist es denkbar , da(3 der Kippschalter 24 liber ein 
Relais betatigbar ist, das von einem Sender ausgesteuert 
werden kann. Solche Sender konnten beispielsweise an den 
Ein- und Ausfahrten von Waschstrafien oder - wie im Falle 
spurgef iihrter Nutzf ahrzeuge - von Tunnels installiert 
werden, wodurch das Ein- und Ausschwenken des Aufien- 
spiegels ganzlich ohne den manuellen Eingriff des Fahrers 
erfolgen wiirde. Auch hier wiirde ein Warnsignal den Fahrer 
gegebenenf alls daran erinnern, daft sich der Auftenspiegel 
nicht in Ausklappstellung befindet. 
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1 . Fernbedienbar verschwenkbarer Auflenspiegel fur Nutzf ahr- 
zeuge, mit einem wenigstens mittelbar an der Fahrzeugkaros- 
serie lagerbaren Spiegelarm, welcher kraf tschlussig iiber 
eine Rutschkupplung mit einer Abtriebswelle eines Getriebe- 
stellmotors verbunden und von diesern urn eine vertikale 
Achse zwischen zwei Ends tellungen - Einklappstellung und 
Ausklappstellung - verschwenkbar ist, ferner mit zwei End- 
schaltern, die bei Einnahme der Endstellungen durch den 
AuBenspiegel den Getriebestellmotor ausschalten, 
gekennzeichnet durch 
die Kombination folgender Merkmale: 

a) die Abtriebswelle (11) des Getr iebestellmotors (12) 
und ein Teil der Rutschkupplung (6) oder ein mit 
ihr verbundenes Teil iiberdecken sich wenigstens 
teilweise koaxial, wobei eine drehstarre Verbin- 
dung zwischen Abtriebswelle (11) und Rutschkupplung 
(6) durch einen diesen Oberdeckungsbereich radial 
durchdringenden Verriegelungsstif t (13) hergestellt 
wird, welcher derart dimensioniert ist, daS er beim 
Oberschreiten der maximal betr iebsbedingt auftretenden 
Kraft bricht; 
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b) die Rutschkupplung (6), die beiden Endschalter 
(21, 21 f ) und der Getriebestellmotor (12) sind in 
einem an der Fahr zeugkarosserie (4) bef estigbaren 
Gehause (5) angeordnet; 

c) die Betatigung der Endschalter (21, 21') erfolgt 
durch den Verriegelungsstif t (13),wobei dieser hier- 
fiir wenigstens einseitig iiber die auflere Mantelflache 
des Oberdeckungsbereiches hinausragt. 

2. Aufienspiegel nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeich.net, 
daft in Einklappstellung und beim Ein- und Ausschwenken 
des AuBenspiegels (1) im Fahrerhaus des Nutzf ahrzeuges 
ein Signal (26) gegeben wird. 

3. Auflenspiegel nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Lagerung des AuSenspiegels (1) im Gehause (5) 
iiber wenigstens ein Walzlager erfolgt, das in einem 
Ringspalt zwischen einer vertikal verlaufenden und die 
Rutschkupplung (6) aufnehmenden Gehausebohrung und dem 
mit der Abtriebswelle (11) des Getriebestellmotors (12) 
verbundenen Teil der Rutschkupplung (6) angeordnet ist. 

4. AuSenspiegel nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

da(5 das Walzlager als Nadellager (16) ausgebildet ist. 



I) 



0220606 



\ 

5 5. Aufienspiegel nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadujrch gekennzeichnet, 
dafi der Spiegelarm (2) in seinen Endstellungen durch 
eine im Gehause (5) integrierte Verrastung arretierbar 
ist . 

10 

6. Aufienspiegel nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der mit der Abtriebswelle (11) des Getriebestell- 
motors (12) verbundene Teil der Rutschkupplung (6) als 

15 eine gleichachsig zur Schwenkachse verlaufende Hiilse (8) 
ausgebildet ist, die in ihrem der Abtriebswelle (11) 
abgewandten Bereich einen radial nach innen sich er- 
streckenden Kupplungsbund (7) aufweist, und dafi der 
Spiegelarm (2) einen axial f ests tehenden ersten und 

20 einen in Form einer Mutter auf das freie Spiegelarm- 
ende auf schraubbaren zweiten Bund (14, 9) aufweist, 
welche Biinde (14, 9) mit ihren einander zugewandten 
Stirnflachen den Kupplungsbund (7) der Hiilse (8) axial 
einschliefien und mit definierter Axialkraft reibschlussig 

25 an ihm anliegen. 

7. Aufienspiegel nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi wenigstens der axial feststehende erste Bund (14) 
30 des Spiegelarmes (2) in seinem dem Kupplungsbund (7) der 
Hiilse (8) zugewandten Bereich konisch geformt ist und 
die Hiilse (8) im Beriihrungsbereich mit dem ersten Bund 
(14) einen entsprechenden Gegenkonus aufweist. 

35 
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5 8. Auftenspiegel nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Spiegelarm (2) radial spielfrei oder mit ge- 
ringem Radialspiel im Kupplungsbund (7) der Hulse (8) 
zentriert ist und daft das Walzlager am AuSenumfang der 
10 Hiil.se (8) und in etwa auf gleicher axialer Hohe wie die 
Rutschkupplung (6) angeordnet ist. 

9. Aufienspiegel nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 
15 dafi die Beriihrungsbereiche zwischen den beiden Biinden 

(14, 9) des Spiegelarmes (2) zum einen und dera Kupplungs- 
bund (7) der Hulse (8) zum anderen mit Reibbelagen (10) 
versehen sind. 

20 
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30 
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